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前　　言

　　本标准修改采用全球技术法规ＧＴＲ９《关于机动车碰撞时对行人及弱势道路使用者加强保护和减

轻严重伤害的认证统一规定》（２００８年英文版）。本标准与ＧＴＲ９的主要差异及原因如下：

———本标准删除ＧＴＲ９第１章目的，其原因是与标准技术内容无关；

———本标准根据全球技术法规特别决议１（Ｓ．Ｒ．１）《关于机动车类型　质量和尺寸的统一定义》中

附件３的第３章行车质量、６．１驾驶员质量和６．２乘客质量的内容，在本标准第３章中增加了

行车质量、驾驶员质量、乘客质量的定义。

本标准与ＧＴＲ９的章条对照，参见附录Ａ。

本标准的附录Ａ为资料性附录。

本标准由国家发展和改革委员会提出。

本标准由全国汽车标准化技术委员会归口。

本标准负责起草单位：中国汽车技术研究中心。

本标准参加起草单位：国家汽车质量监督检验中心（襄樊）、清华大学、上海机动车检测中心、上海大

众汽车有限公司、一汽大众汽车有限公司、一汽技术中心、神龙汽车有限公司、广州本田汽车有限公司、

上海泛亚汽车技术中心有限公司、中国汽车工程研究院有限公司、上汽通用五菱汽车股份有限公司、长

安汽车（集团）有限责任公司、广州丰田汽车有限公司、东风汽车有限公司东风日产乘用车研发中心、上

海汽车集团股份有限公司技术中心、奇瑞汽车公司、中国质量认证中心、南京汽车集团有限公司南汽研

究院、德尔福（中国）科技研发中心、奥托立夫（上海）汽车安全系统研发有限公司、延峰百利得（上海）汽

车安全系统有限公司、高田（上海）汽车安全装置有限公司、大众汽车（中国）投资有限公司、日产（中国）

投资有限公司、丰田汽车技术中心（中国）有限公司、福特汽车（中国）有限公司、通用汽车（中国）投资有

限公司、本田技研工业（中国）投资有限公司、欧洲汽车工业协会北京代表处、戴姆勒克莱斯勒东北亚投

资有限公司。

本标准主要起草人员：孙振东、袁健、吴卫、李维菁、张振鼎、史永万、刘玉光。

本标准参加起草人员：李三红、张金换、郑祖丹、于峰、李绍东、肖利寿、卢放、邱少波、凌毅、徐元科、

周桂添、沈海东、孙浩、万鑫铭、钟柳华、赵会、赵鸿、欧阳俊、王大志、汤晓东、顾镭、曲艳平、张丙军、

陈晓东、马德仁、马叶红、吴水波、顾蔚新、冯星野、龚士军、冯涛、冷雪鹰、彭全平、谢伟、郭钰、蔡燕新、

刘恒。
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汽车对行人的碰撞保护

１　范围

本标准规定了汽车碰撞时对行人保护方面的技术要求和试验方法。

本标准适用于最大设计总质量大于５００ｋｇ的 Ｍ１ 类汽车。最大设计总质量大于５００ｋｇ但不大于

４５００ｋｇ的 Ｍ２ 类，以及最大设计总质量大于５００ｋｇ但不大于４５００ｋｇ的Ｎ类汽车，可参照执行。但

不包括驾驶员座椅Ｒ点与前轴中心的横向平面的水平距离小于１０００ｍｍ的 Ｍ２ 类和Ｎ类汽车。

２　规范性引用文件

下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引用文件，其随后所有

的修改单（不包括勘误的内容）或修订版均不适用于本标准，然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究

是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。

ＩＳＯ３７８４　道路车辆　碰撞试验中碰撞速度的测量

ＩＳＯ６４８７　道路车辆　碰撞试验中的测量技术　设备

３　术语和定义

下列术语和定义适用于本标准１）。

１）　当车辆进行本标准第３章所述的测量时，车辆应处于正常行驶姿态。如果车辆安装了商标、车标或其他结构，

施加不大于１００Ｎ的载荷时，若能弯曲或收缩，则应在进行测量前或过程中施加该载荷。车辆上任何可改变形

状或位置的部件，除了车辆的悬架部件和保护行人的主动装置之外，应处于收回位置。

３．１

成人头型试验区域　犪犱狌犾狋犺犲犪犱犳狅狉犿狋犲狊狋犪狉犲犪

车辆前部结构的外表面区域，该区域的界限是前面至１７００ｍｍ的包络线（ＷＡＤ），后面至成人头

型的后面基准线，两侧至侧面基准线。

３．２

犃柱　犃狆犻犾犾犪狉

从车辆地板延伸到顶部的最前、最外端的顶部支撑。

３．３

发动机罩前缘　犫狅狀狀犲狋犾犲犪犱犻狀犵犲犱犵犲

车辆前上部外侧结构的边缘，包括发动机罩、翼子板、前照灯周围上部和侧面组件以及其他附件。

发动机罩前缘位置的基准线是由基准线距离地面基准平面的高度和与保险杠的水平距离确定。

３．４

发动机罩前缘高度　犫狅狀狀犲狋犾犲犪犱犻狀犵犲犱犵犲犺犲犻犵犺狋

发动机罩前缘上的任何一点，地面基准平面与该点发动机罩前缘基准线的垂直距离。

３．５

发动机罩前缘基准线　犫狅狀狀犲狋犾犲犪犱犻狀犵犲犱犵犲狉犲犳犲狉犲狀犮犲犾犻狀犲

长１０００ｍｍ的直尺与发动机罩前表面的接触点的几何轨迹。几何轨迹是由当直尺平行于车辆的

纵向垂直平面，且从垂直方向向后倾斜５０°以及直尺底端距地面为６００ｍｍ时与发动机罩前缘接触点所

构成（见图１）。对于发动机罩上表面倾斜５０°的车辆，直尺是连续接触或多点接触而不是一点接触，此
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