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前  言

  本文件按照GB/T1.1—2020《标准化工作导则 第1部分:标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。
本文件是GB/T39037《用于海上滚装船运输的道路车辆的系固点与系固设施布置 通用要求》

第1部分,GB/T39037已经发布了以下部分:
———第1部分:商用车和汽车列车(不包括半挂车);
———第2部分:半挂车。
本文件修改采用ISO9367-1:1989《用于海上滚装船运输的道路车辆的系固点与系固设施布置 通

用要求 第1部分:商用车辆和汽车列车,半挂车除外》。
本文件与ISO9367-1:1989相比做了下述结构性调整:

a) 增加了4.1.1~4.1.9的条款划分,对应ISO9367-1:1989中的4.1;

b) 增加了表1中的段,对应ISO9367-1:1989中表1的注及解释说明的内容;

c) 增加了4.5.2,对应ISO9367-1:1989表1中注2和注3两条表达要求的表注;

d) 增加了6.1.1~6.1.2的条款划分,对应ISO9367-1:1989中的6.1;

e) 增加了6.2.1~6.2.3的条款划分,对应ISO9367-1:1989中的6.2;

f) 增加了8.1对应ISO9367-1:1989第8章的悬置段,第8章后续条款编号顺延;

g) 增加了8.3.1~8.3.3的条款划分,对应ISO9367-1:1989中的8.2;

h) 增加了A.1.1,对应ISO9367-1:1989附录A中A.1的悬置段,附录A中A.1的后续条款编号

顺延。
本文件与ISO9367-1:1989相比存在技术性差异,这些差异涉及的条款已通过在其外侧页边空白

位置的垂直单线(|)进行了标示。
本文件与ISO9367-1:1989的技术性差异及原因如下。

a) 更改了标准适用范围的描述方式(见第1章);将原文3.5t~40t的道路车辆类型的描述改为

适用于N2、N3 和O3、O4 类车辆(不包括半挂车)及其组成的汽车列车;此外为了解决内河滚

装船运输系固设施和系固点的设置,增加了用于水上滚装船运输的车辆可参照执行的规定。

b) 关于规范性引用文件,本文件做了具有技术性差异的调整,以适应我国的技术条件,调整的情

况集中反应在第2章“规范性引用文件”中,具体调整如下:

1) 用修改采用国际标准的GB/T3730.1代替ISO3833(见第3章),两个文件之间的一致性

程度为修改;

2) 用等同采用国际标准的GB/T3730.2代替ISO1176(见第3章),两个文件之间的一致性

程度为等同;

3) 增加了GB/T15089的引用(见第3章),与适用范围部分的描述相对应,以适应我国的技

术条件、增加可操作性。

c) 增加了术语和定义中引导语的引用标准(见第3章),以适应我国的技术条件。

d) 删除了ISO9367-1:1989中“车辆”的定义;标准适用的车型经由适用范围部分的修改表述清

楚,不需要再对车辆进行定义。

e) 增加了对于系固设施的总体要求(见4.1.7~4.1.9);系固设施表面质量会对使用中安全性产生

影响;系固设施的布置除了要满足系固的要求,也不应影响运输车辆的各项功能。

f) 更改了系固设施的受力要求(见4.3);增加系固设施里的传输路线以避免产生技术路线的
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限制。

g) 增加了系固点强度与系固点受力的对应关系说明(见表1);通过系固点的受力来反映系固点

的强度,增加该说明以提高标准的可操作性,避免产生歧义。

h) 增加了系固设施周边空间的要求(见5.2);增加了对于系固设施周边空间布置产生干涉的条件

下对于强度的判断方法以增强标准的可实施性。

i) 修改了系固设施周边空间要求的性质[见5.2a)];将要求型条款改为推荐性条款,与后文“若干

涉无法避免”的补充说明相协调。

j) 增加了系固点强度试验后的失效形式的说明(见6.1.2);永久变形的描述不够明确,开裂、松脱

等现象也会导致失效,增加该描述有助于提升标准的可操作性。

k) 增加了静载荷试验的时间要求(见6.2.2);静载荷试验要求与已发布的第2部分保持一致,增
加时间要求也有助于提升标准的可操作性。

l) 更改了标识尺寸要求(见8.3.3);标识尺寸要求与已发布的第2部分保持一致。

m) 增加了系固设施设置多个系固点的情况下,系固设施强度的详细说明(见A.1.4),增加对“Y”
形和“十”形系固设施强度的说明,以提高标准的可操作性。

请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。
本文件由中华人民共和国工业和信息化部提出。
本文件由全国汽车标准化技术委员会(SAC/TC114)归口。
本文件起草单位:中国汽车技术研究中心有限公司、一汽解放汽车有限公司、交通运输部公路科学

研究所、东风商用车有限公司、中国重型汽车集团有限公司、陕西汽车集团有限责任公司、北汽福田汽车

股份有限公司、安徽江淮汽车集团股份有限公司、襄阳达安汽车检测中心有限公司、四川南骏汽车集团

有限公司、上汽依维柯红岩商用车有限公司、东风柳州汽车有限公司、江铃汽车股份有限公司、上汽大通

汽车有限公司、北京福田戴姆勒汽车有限公司、大众汽车(中国)投资有限公司、戴姆勒(中国)商用车投

资有限公司、沃尔沃(中国)投资有限公司、日野汽车(中国)有限公司、现代商用汽车(中国)有限公司。
本文件主要起草人:孙枝鹏、田富刚、李科伟、宗成强、李玉刚、孟国平、孟祥菊、张文博、修永芝、

王刚、唐科懿、丁吉康、周强、唐竞、赵万千、谢福俊、陈鹏、傅寅亮、王越男、张力、李力、刘海莲、李海亮。
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引  言

  GB/T39037旨在标准化用于滚装船运输的车辆上系固设施和系固点的布置,提升车辆在滚装运

输过程的安全性、提升滚装船运输的规范性和滚装船运输效率、提升汽车产品国际化水平,对于汽车产

品设计具备重要的指导意义。考虑到我国正在积极推进多式联运,而《海商法》明确要求多式联运中必

须有一种方式是海运,该标准对于促进我国多式联运进程也具有重要的作用。

GB/T39037由两部分组成。
———第1部分:商用车和汽车列车(不包括半挂车)。对商用车及汽车列车提出了通用性要求,从数

量、布置、尺寸、强度等方面对用于滚装船运输的车辆的系固设施和系固点提出了要求,旨在指

导商用车辆的设计和制造。
———第2部分:半挂车。提出了用于滚装船运输的半挂车上系固设施和系固点的特殊要求,以及对

支撑架的摆放位置、强度、支撑架的外廓尺寸方面进行了规定。

Ⅴ

GB/T39037.1—2021



 

用于海上滚装船运输的道路车辆的
系固点与系固设施布置 通用要求

第1部分:商用车和汽车列车
(不包括半挂车)

1 范围

本文件规定了用于海上滚装船运输的道路车辆上系固设施及系固点型式及布置要求、标记方法、标
识与标牌要求。

本文件适用于N2、N3 和O3、O4 类车辆(不包括半挂车)及其组成的汽车列车,用于水上滚装船运

输的车辆可参照执行。
本文件不适用于半挂车及仅具有牵引功能的专用车辆,也不适用于仅为交付而利用滚装船运送的

空载商用车。

  注1:对于车辆参数超出一般情况的车辆(特别是质心高度超出正常范围时),需要考虑特殊的系固点的位置和

数量。

  注2:附录A给出了国际海运组织(IMO)推荐的滚装船上广泛使用的系固设施布置要求。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中,注日期的引用文

件,仅该日期对应的版本适用于本文件;不注日期的引用文件,其最新版本(包括所有的修改单)适用于

本文件。

GB/T3730.1 汽车和挂车类型的术语和定义(GB/T3730.1—2001,ISO/WD3833:1999,MOD)

GB/T3730.2 道路车辆 质量 词汇和代码(GB/T3730.2—1996,idtISO1176:1990)

GB/T15089 机动车辆及挂车分类(GB/T15089—2001,eqvECER.E.3)

3 术语和定义

GB/T3730.1、GB/T3730.2、GB/T15089界定的以及下列术语和定义适用于本文件。

3.1
滚装船 Ro/Roship
船体为敞开式或封闭式,由一层或多层甲板组成,甲板通常无横向隔断,覆盖整体长度的船舶。

  注1:货物包括:

———可自行移动的车辆包括罐式车、半挂车、全挂车、带轮箱式托盘和相似的货物运输单元;

———利用装载车在船和港口之间移动的单元。

  注2:货物能通过斜坡和/或吊装装载到船上。

3.2
系固设施 securingpoint
位于车辆或滚装船上,适当加强以承受船舶振动和摇摆产生的附加载荷,用于将车辆与滚装船甲板
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